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OSWIADCZENIE

Oswiadczam, ze projekt budowlany:
Rozbudowa odcinka drogi powiatowej nr 1017C  Sliwice — Li sk

od km 7+439 do km 9+968

dla inwestora:
ZARZAD DROG POWIATOWYCH W TUCHOLI

UL. PRZEMYSLOWA 6, 89-500 TUCHOLA

jest kompletny i zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
I zasadami wiedzy technicznej

Projektant: mgr in z. Wiestaw tuszy nski
Branza drogowa uprawnienia do projektowania Nr UAN-1V/8346/58/TO/86
bez ograniczen w specjalnosci konstrukcyjno-inzynierskiej
w zakresie drog, lotniskowych drég startowych i manipulacyjnych

Sprawdzaj acy: mgr in z. Edyta Misiak
Branza drogowa Uprawnienia nr KUP/0134/POOD/09 do projektowania
bez ograniczen w specjalnosci drogowej



OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego rozbudowy odcinka
drogi powiatowej nr 1017C  Sliwice — Li Ask
od km 7+439 do km 9+968

1. ZAKRES OPRACOWANIA

Zakresem opracowania objeto rozbudowe drogi powiatowej nr 1017C Sliwice —
Linsk od km 7+439 do km 9+968 (jezdnia bitumiczna z obustronnymi poszerzeniami
jezdni do szerokosci 6m, pobocza gruntowe, ciggi pieszo-rowerowe, zatoki
autobusowe, chodniki i zjazdy na dziatki).

Na podstawie mapy do celéw projektowych obliczono powierzchnie
zagospodarowania drogowego:

- proj. naktadka bitumiczna 12 393,00m?
- proj. poszerzenie jezdni 2 888,60m?
- proj. $ciezka rowerowa 4 500,50m?
- proj. chodnik 353,40m?
- proj. ptytki antyposlizgowe 21,00m?
- proj. zatoki autobusowe 236,80m?
- proj. pobocze gruntowe 4 072,10m?
- proj. pobocze utwardzone 258,90m?
- proj. zjazdy publiczne 295,40m?
- proj. zjazdy do posesji 1597,40m?
Ogobtem powierzchnia zagospodarowania drogowego wWynosi: 26 617,10m?

Dlugosc projektowanej rozbudowy drogi wynosi 2529mb.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA
- umowa zawarta pomiedzy projektantem a inwestorem,
- mapa do celow projektowych w skali 1:500,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie,



- Decyzja o uwarunkowaniach srodowiskowych
- Normy i uzgodnienia branzowe.

3. STAN ISTNIEJACY

Droga powiatowa 1017C jest droga taczaca miejscowosci Sliwice i Linsk oraz zapewnia

dojazd do posesji i na pola uprawne. Droga wyposazona jest w nawierzchnie
bitumiczng i pobocza gruntowe. Nawierzchnia jezdni jest spekana podtuznie i
poprzecznie, wystepujg wyrwy oraz taty. Wzdtuz krawedzi jezdni zlokalizowane sg
drzewa (kasztany i klony) o srednicach od 30 do 110cm. Szczegoétowo drzewa
przedstawiono w zestawieniu drzew. Rownolegle do pasa drogowego przebiega siec
wodno-kanalizacyjna. Projektowana rozbudowa taczy sie z rozbudowa ul.
Sychowskiego w ramach odrebnego opracowania.

W podtozu drogowym stwierdzono obecnos¢ utworow czwartorzedowych
plejstocenskich tj.

» piaskow drobnych,
e piaskow $rednich,
» piaskow gliniastych,
» glin piaszczystych.
Na podstawie przeprowadzonych badan stwierdza sie, ze:
* istniejgca konstrukcja nawierzchni posiada niedostateczng no$nosc,

* grunty wystepujgce w podtozu bezposrednio pod konstrukcjg istniejace]
nawierzchni sa:

0 pewne, tj. piaski drobne oraz piaski srednie, kwalifikujgce podtoze do
grupy nosnosci G1,

o bardzo wysadzinowe, tj. piaski gliniaste oraz gliny piaszczyste,
kwalifikujgce podtoze do grupy nosnosci G3.

W obrebie projektowanej budowy nie stwierdzono wystepowania wody gruntowej do
gtebokosci 2,0m ponizej niwelety istniejgcej konstrukcji nawierzchni.

Szczegotowo stan istniejacy przedstawiono na rys. nr 1 oraz zatgczonych zdjeciach
terenu.

4. STAN PROJEKTOWANY
4.1.PLAN SYTUACYJINY

Droga powiatowa 1017C jest drogg klasy Z (zbiorcza). Predkos$¢ projektowa wynosi
Vp=60km/h poza terenem zabudowanym i Vp=40km/h w terenie zabudowanym.



Rozbudowa drogi polega na wykonaniu naktadki bitumicznej na istniejacej jezdni
oraz poszerzenia bitumiczne do catkowitej szerokosci jezdni 6 + 6,5m. Na catej
dtugosci projektuje sie pobocza gruntowe obustronne o szerokosci min. 1m oraz
Sciezke rowerowg o szerokosci 2m zlokalizowang po stronie pétnocnej. Po lewej
stronie jezdni w m. Sliwice zaprojektowano wykorzystanie czeéci jezdni istniejace;
jako pobocze bitumiczne utwardzone. W ramach projektowanego pasa drogowego
przewidziano pas terenu o szerokosci 1,5m za sciezkg rowerowg na potrzeby
wykonania skarp. Zaprojektowano wykonanie rowow odparowujgcych miedzy
jezdnig i $ciezkg rowerowag oraz po stronie przeciwnej.

Zaprojektowano wykonanie zatok autobusowych wraz z chodnikami (km 8+257,4 +
km 8+316,4 oraz km 8+402,9 + 8+461,9). Ze wzgledu na duze réznice
wysokosciowe zaprojektowano wykonanie murow oporowych w obrebie zatok
autobusowych — mur oporowy o wysokosci 1,2m i dlugosci 16m oraz o wysokosci
1,5m i dlugosci 10m. Mury oporowe zaprojektowano z elementéw prefabrykowanych
Z barierami bezpieczenstwa. W km 8+358,4 oraz w km 9+939,8 zaprojektowano
wykonanie wysepek rozdzielajgcych wymuszajacych ograniczenie predkosci przez
kierujgcego. W obrebie zatoki autobusowej km 8+257,4 + km 8+316,4 cigg pieszo-
rowerowy przebiega przez zatoke autobusowg, w miejscach przejazdu nalezy
ustawi¢ krawezniki wtopione.

Wszystkie studnie, hydranty, stupki geodezyjne, stupki ,G” i stupki ,.t” kolidujgce z
przebiegiem proj. jezdni planuje sie przebudowac lub wyregulowac.

Na catej dtugosci rozbudowy, ze wzgledu na nienormatywng odlegtos¢ drzew
istniejacych od projektowanej krawedzi jezdni, przewidziano ich wycinke.
Szczegobtowo drzewa do wycinki przedstawiono na rysunkach PZT oraz w
zestawieniu drzew do wycinki.

Na kazdg dziatke zaprojektowano zjazd z kostki betonowej na szerokosé bramy
zjazdowej, a w przypadku gdy zjazd jest na pole to szer. zjazdu wynosi 6m.

W miejscach gdzie skarpa przy ciggu pieszo-rowerowym ma wysokos¢ wiekszg niz
0,5m wprowadzono bariery ochronne.

Na przejsciach dla pieszych zaprojektowano utozenie ptytek antyposlizgowych
35x35x5cm.

Pozostate szczeg6ly stanu projektowanego przedstawiono na rys. nr 1 ,Projekt
zagospodarowania terenu”.

4.2. PROFIL PODLUZNY

Rzedne projektowanej ulicy nawigzano do rzednych terenu przylegtego.

Niwelete zaprojektowano w taki sposob, aby zapewnione zostaty spadki podtuzne

i zminimalizowana zostata objeto$¢ masy wyréwnawczej oraz frezowania jezdni
istniejgcej. Zaprojektowano 2% spadki poprzeczne jezdni. Przekrdj jezdni jest
daszkowy, tylko na niektérych tukach jest to spadek jednostronny, do wewnatrz tuku.



Parametry niwelety przyjeto dla klasy drogi Z i obliczono za pomoca programu
komputerowego DROGA.

Szczegoty wysokosciowe jezdni przedstawiono na profilu podtuznym — rys. nr 2.
4.3. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano na podstawie oceny warunkéw
geotechnicznych podtoza gruntowego oraz Rozporzadzenia Ministra Transportu
I Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

Projektowana jezdnia bitumiczna na potgczeniu z poboczem bedzie zakonczona
odcinkiem technologicznym (szczegot konstrukcyjny na rys. nr 3c). Zjazdy z kostki
betonowej obramowane bedg kraweznikiem betonowym wtopionym 12x25cm.
Kraweznik wtopiony ustawiony bedzie rowniez na przejsciach dla pieszych i
przejazdach rowerowych, na azylu dla pieszych (wyspy rozdzielajgce) oraz miedzy
zatokg autobusowg a projektowang jezdnig. Kraweznik betonowy 15x30cm
wystajgcy ustawiony bedzie na potgczeniach projektowanego chodnika z
projektowang jezdnig oraz na potgczeniu projektowanej zatoki autobusowej i
projektowanego chodnika. Projektowany cigg pieszo-rowerowy obramowany bedzie
obrzezem chodnikowym. Krawezniki betonowe umieszczone beda na podsypce
cementowo-piaskowej 1:5 gr. 5cm i na tawie z betonu B-15. Obrzeza betonowe
umieszczone bedg na fawie zwirowej. Szczegotly konstrukcji nawierzchni elementéw
projektowanych przedstawiono na przekrojach normalnych (rys. nr 3ai 3b) i
szczegotach konstrukcyjnych (rys. nr 3c).

Przyjeto nastepujgcg konstrukcje nawierzchni jezdni i chodnikéw dla kategorii ruchu
KR3:

PROJ. NAKEADKA BITUMICZNA

- warstwa sScieralna z asfaltobetonu 0/12,8mm gr. 5cm

- warstwa wigzgca z asfaltobetonu 0/16mm gr. 4cm

- siatka z wibkna weglowego o weztach niesztywnych wstepnie powlekana asfaltem
- warstwa profilowa z betonu asfaltowego 0/8mm gr. min. 3cm

- istniejgca nawierzchnia bitumiczna

taczna grubosc¢ warstw konstrukcyjnych sr. 12cm.

PROJ. POSZERZENIA JEZDNI / ZJAZDY PUBLICZNE

- warstwa scieralna z asfaltobetonu 0/12,8mm gr. 5cm

- warstwa wigzgca z asfaltobetonu 0/16mm gr. 4cm

- siatka z witdkna weglowego o weztach niesztywnych wstepnie powlekana asfaltem
- podbudowa z betonu asfaltowego 0/25mm gr. 13cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm gr.
20cm

taczna grubosc warstw konstrukcyjnych 42cm.




PROJ. CHODNIK / CIAG PIESZO-ROWEROWY
- kostka brukowa betonowa bezfazowa gr. 6cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:5 gr. 3cm

- warstwa odcinajgca z piasku gr. 15cm

taczna grubosc warstw konstrukcyjnych 24cm.

PROJ. ZATOKA AUTOBUSOWA

- kostka kamienna gr. 8cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:5 gr. 3cm

- podbudowa zasadnicza z chudego betonu gr. 20cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5mm gr. 16cm

taczna grubos¢ warstw konstrukcyjnych 47cm.

PROJ. ZJAZDY DO POSESJI

- kostka betonowa gr. 8cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm gr.
15cm

- warstwa odcinajgca z piasku gr. 15cm

taczna grubos$¢ warstw konstrukcyjnych 43cm.

4.4.ROBOTY ZIEMNE

Technologia wykonania rob6t bedzie nastepujgca: na poczatku nalezy dokonaé
rozbiorki istniejgcych nawierzchni kolidujgcych z projektowang drogg. W poblizu
istniejacego uzbrojenia terenu w/w roboty nalezy wykonac recznie. Nastepnie nalezy
wykonaé¢ koryto pod konstrukcje jezdni, ciggu pieszo-rowerowego, chodnikéw,
zjazdoéw i zatok. Po wykonaniu korytowania wyprofilowa¢ skarpy nasypow i
wykopOw oraz zagesci¢ podioze gruntowe do wskaznika Ws=1,00. Nadmiar gruntu
nalezy wywiez¢ na odlegtos¢ do 5km w miejsce wskazane przez Inwestora.

4.5.ODWODNIENIE ULICY

Odwodnienie drogi zapewniono poprzez spadki podtuzne i poprzeczne w kierunku
projektowanych rowow przydroznych oraz:

- projektowanej kanalizacji deszczowej wigczonej do rowdw,

- projektowanych wpustow deszczowych z wigczeniem do rowdw poprzez
przykanaliki, przy czym wpusty nalezy obrukowaé wg rys. nr 5 (szczeg6t wpustu
deszczowego punktowego),

- projektowanych odcinkowo $ciekow ulicznych o szerokosci 25cm z wigczeniem do
rowow poprzez $cieki skarpowe.

Ponadto zaprojektowano przepusty z rur betonowych o srednicy 40cm pod zjazdami
ze sciankami czotowymi betonowymi.

4.6.PRZEBUDOWA UZBROJENIA PODZIEMNEGO



Zgodnie z uzgodnieniem z operatorem Energa, na oznaczonych odcinkach nalezy
zatozy¢ rury ochronne AROTA na istniejacym kablu energetycznym.

Lokalizacje rur ochronnych przedstawiono na projekcie zagospodarowania terenu
(rys. nr la — 1i).

4.7.0SWIETLENIE ULICZNE

W zwigzku z rozbudowg drogi zaprojektowano wykonanie o$wietlenia lampami
zasilanymi bateriami solarnymi w obrebie zatok autobusowych oraz na poczatku
miejscowosci Linsk.

Szczegobtowo zakres robot przedstawiony zostat w projekcie branzy elektrycznej
odrebnym opracowaniu.

4.8.ZIELEN

Rozbudowa drogi powiatowej nr 1017C wymaga wycinki 57szt. kolidujgcych drzew.
Szczegdbtowo drzewa do wycinki zostaty wskazane na PZT oraz w zestawieniu
drzew do wycinki. W ramach inwestycji zaplanowano nasadzenia 123szt. drzew.

4.9.ORGANIZACJA RUCHU

W ramach projektowanej organizacji ruchu przyjeto istniejgcg organizacje ruchu na
przedmiotowym odcinku, z aktualizacjq istniejgcego oznakowania pionowego oraz
zaprojektowano oznakowanie poziome z liniami segregacyjnymi i projektowanymi
przejsciami dla pieszych.

Przejscia dla pieszych zaprojektowano wraz z azylami o szer. 2,5 m. Do
oznakowania przej$¢ zaprojektowano aktywne znaki drogowe pionowe.

Szczegdbtowo zakres organizacji ruchu przedstawiony zostat w projekcie docelowej
organizacji ruchu w odrebnym opracowaniu.

. UWAGI KONCOWE

5.1.Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ warunkéw uzgodnien, ktorych kopie
zalgczono do czesci opisowe.

5.2. Wszystkie roboty wykonywa¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami.

5.3. Przy natrafieniu w czasie robot ziemnych na niezidentyfikowane przedmioty
nalezy niezwtocznie powiadomi¢ stuzby archeologiczne.

5.4. Sprawdzac¢ w czasie rob6t ziemnych zgodnos¢ uzbrojenia z trasg okreslona na
mapie do celow projektowych.

5.5.Rozpoczecie robot zgtosi¢ wszystkim uzytkownikom uzbrojenia podziemnego.
5.6.Przestrzega¢ warunkéw uzgodnien zatagczonych do czesci opisowe.

5.7.Wszelkie watpliwosci zgtaszac¢ do projektanta celem wyjasnienia.



5.8. Wszystkie materiaty i wyroby uzyte do budowy przedmiotowego obiektu muszg
by¢ dopuszczone do obrotu i powszechnego lub jednostkowego stosowania w
budownictwie zgodnie z art. 10 ust. Prawo Budowlane.

opracowat

mgr inz. Wiestaw Luszynski



