OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO PRZEBUDOWY MOSTU
DROGOWEGO NAD RZEK A STAZKA W CIAGU DROGI POWIATOWEJ]
NR 1026C WIELKIE GACNO- CEKCYN — RUDZKI MOST W M. N OWY MLYN

1. Podstawa opracowania.

- Umowa nr ZDP 3450-7/2008 zawarta pomiedzy Zarzgdem Drog Powiatowych
w Tucholi ul. Przemystowa 6, a PW Socha ul. Bohateréw Kragujewca 7/12 85-
863 Bydgoszcz.

- Warunki techniczne okreslone Rozporzadzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej (Dz. U. nr 63 z dnia 03.08.2000 roku).

- Prawo Budowlane Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku (Dz. U. nr 89 poz.414).

- Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
25.09.1998 roku w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkow
posadowienia obiektow budowlanych.

- Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U. nr 129 poz.902 z 2006 roku wraz
z pOzniejszymi zmianami).

- Ustawa o ochronie przyrody z dnia 16.04.2007 roku (Dz. U. nr 92 poz.880
z 2007r).

- Katalog powtarzalnych elementow drogowych.

- Mapa do celéw projektowych wykonana prze firme GEO-MAP Biuro Ustug
Geodezyjnych i Obrotu Nieruchomosciami Marek Myszka ul. Dworcowa 6
Tuchola.

- mapa ewidencji gruntow

- Wypisy z rejestru gruntéw

- Geotechniczne warunki posadowienia obiektow budowlanych — opracowane
przez firme  Geoprogram Wojciech Andrzejewski ul. Fordonska 110
Bydgoszcz.

- Dokumentacja archiwalna — ,Projekt techniczno — roboczy a budowe mostu
drogowego zelbetowego na drodze gminnej Rudzki Most- Cekcyn w km 1.977
na rzece Wstgzce w Nowym Miynie” sporzadzona w listopadzie 1954 roku.

- Ustalenia dokonane z Zarzadcg terenu oraz Inwestorem na podstawie
wstepnej koncepciji.

- Obowigzujgce normy, przepisy, katalogi i normatywy.

- Prace w terenie wykonane w sierpniu i wrzesniu 2008 roku.

- Pomiary inwentaryzacyjne dokonane przez jednostke projektowa.

- Uzgodnienia , naniesienia i warunki techniczne.

- Decyzja lokalizacyjna wydana przez Wojta Gminy Cekcyn

2. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest przebudowa mostu drogowego nad rzekg
Stazka w ciggu drogi powiatowej nr 1026C Wielkie Gacno — Cekcyn — Rudzki Most
w m. Nowy Miyn.
Opracowanie obejmuje:
* opis techniczny,
* wytyczne dotyczgce nowego obiektu,
* rysunki konstrukcyjne.



Uzasadnieniem przebudowy mostu jest:
» stan techniczny mostu,
* nowe wymagania funkcjonalno-uzytkowe,
» dostosowanie parametréw i wyposazenia obiektu do aktualnych normatywow
i przepisow.

3. Cel opracowania

Celem jest spetnienie wymagan okreslonych przez Inwestora w Specyfikacji
Istotnych Warunkéw Zamdwienia:

* poszerzenie obiektu i wykonanie sciezki rowerowej po prawej stronie (kierunek

od Cekcyna do Tucholi);

» wymiana lub naprawa zniszczonych elementéw;

e przebudowe umocnien skarp, stozkéw i budowe schodow;

* przebudowe dojazdéw wraz z odwodnieniem;

» zabezpieczenie antykorozyjne obiektu;

* podniesienie no$nosci obiektu do 30 ton.

4. Lokalizacja obiektu.

Obiekt jest zlokalizowany w ciggu drogi powiatowej nr 1026C Wielkie Gacno —
Cekcyn — Rudzki Most w miejscowosci Nowy Miyn.

Inwestycja bedzie prowadzona na dziatkach:
1559/4; Wtasnos¢: Powiat Tucholski; Tuchola ul. Pocztowa 7
1559/5; Wtasnos¢: Powiat Tucholski; Tuchola ul. Pocztowa 7
1560/2 Skarb Panstwa w zarzadzniu Marszatka Wojewoddztwa Kujawsko-
Pomorskiego; Torun pl. Teatralny 2
1560/3 Skarb Panstwa w zarzadzniu Marszatka Wojewoddztwa Kujawsko-
Pomorskiego; Torun pl. Teatralny 2

5. Charakterystyka geologiczna.
Zgodnie z dokumentacja geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow
budowlanych w rejonie przebudowywanego mostu warunki geotechniczne ilustrujg

nastepujgce otwory badawcze:

Nr 1 z poziomu 92,33 m.n.p.m.
0 - 2,0 m nasyp (PsH)

2,6 -50mPs
5,0-52m Nmp
52-7,5mPs
7,5-10,5m Gp

10,5-12,0m Gp

Nr 2 z poziomu 92,15 m.n.p.m.
0- 2,7 mnasyp (PsH, Ko)

2,7—4,2mPs
42 —-45mPr
45—-6,5mPs

6,5-8,0m Pr



8,0-12,0m Gp

Poziom wody gruntowej na gtebokosci ok. 3,33-3,52 m.

Wykonano tez dodatkowe odwierty z poziomu ponizej nasypu. Szczegoty

w dokumentacji geotechnicznej. Projektowany obiekt zalicza sie do drugiej kategorii
geotechnicznej.

6. Stan istniejacy.

Most w Nowym Mtiynie to konstrukcja wykonana w 1956r. 0 nosnosci 15 ton,

o konstrukcji zelbetowe] monolitycznej (projekt typowy przesta). Schemat statyczny
w postaci ptyty jednoprzestowej, wolnopodpartej. Rozpieto$¢ teoretyczna przesta
wynosi okoto 6,4m. Szerokosc¢ catkowita mostu 8,60m.

Na obiekcie przebiega jezdnia asfaltowa o szerokosci 5,5m, po obu jej stronach
opaski z nawierzchnig asfaltowg o szerokosci 1,55m. Na krawedziach znajdujg sie
balustrady o stupkach zelbetowych z wypetnieniem pomiedzy nimi wykonanym
Z szesciu rur poziomych.

Przed obiektem i za nim znajdujq sie bariery drogowe stalowe typu SP-06.

Odwodnienie mostu tworzg scieki skarpowe zbierajgce wode z jezdni w rejonie
naroznikow podpor.

Skrzyzowanie rzeki z obiektem wynosi ok. 78 stopni.

Spadek podtuzny drogi na obiekcie wynosi 0,28%.

Spadek poprzeczny ($redni) drogi na obiekcie wynosi ~0,10% i jest
jednokierunkowy.

Droga w kierunku Rudzkiego Mostu wchodzi w zakret.

Ciek posiada rzedng dna na wlocie w osi 88,01 m n.p.m. i na wylocie 87,88 m
n.p.m.

Dno jest nieregularne, z narzutem kamiennym.

W rejonie mostu przebiega sie¢ kanalizacji sanitarnej] @ 160 i sieC
telekomunikacyjna
( podziemna).

Stan techniczny

Konstrukcja przesta jest zelbetowa, typowa, z silnymi spekaniami w rejonach
podparé, co oznacza niewystarczajgcg nosnos¢. Na powierzchniach betonowych
mozna zauwazyC zacieki i osady wytrgcajgce sie z przesigkajgcej wody (staba
izolacja przesta). Widoczna jest korozja betonu. Przyczétki betonowe, typowe,

w o0golnie dobrym stanie. Widoczne ptytkie odpryski betonu, osady i zacieki.
Pekniecie betonu pod gorng krawedzig przyczotka (w strefie oparcia przesta).
Powierzchnie boczne skrzydet silnie skorodowane. Umocnienie skarp nasypu

z prefabrykatow betonowych — skorodowane i porosniete, lecz bez ubytkow.

Umocnienie brzegow rzeki pod mostem w postaci drewnianej scianki szczelnej
jest zniszczone — przegnite i z licznymi ubytkami. Opaski brzegowe pomiedzy
Sciankami szczelnymi i przyczétkami, wykonane z kamieni narzutowych jest
zniszczone i z licznymi ubytkami.

Analiza dokumentacji archiwalnej, szczegétowa inwentaryzacja i obliczenia
pozwalajg stwierdzi¢, ze konstrukcja nie spetnia wymagan postawionych przez
Inwestora w aspekcie poszerzenia mostu oraz zwiekszenia jego nosnosci.
Wzmocnienie | poszerzenie przesta plytowego jest nieoptacalne — wystepuje
niedobdr nosnosci zarébwno na zginanie, jak i na scinanie, ponadto jest zbyt krotkie



I wymaga wiekszej gtebokosci oparcia. Klasa betonu jest niewystarczajgca. Niewielki
zapas nosnosci podpér dla obcigzen, na ktore stary obiekt byt projektowany,
eliminuje ich przydatnos¢ do przenoszenia wiekszych obcigzen zaktadanych przez
Inwestora nawet w przypadku wymiany przesta na nowe o konstrukcji stalowe;.

7. Zakres rozbiorek

Ze wzgledu na stan techniczny obiektu, oraz gabaryty, ktore nie pozwalajg na
przebudowe z zachowaniem jakichkolwiek elementdw istniejgcych, inwestycja
obejmuje catkowitg rozbiorke istniejgcego obiektu i wybudowanie nowego mostu

W miejsce istniejgcego, z uwzglednieniem programu funkcjonalno-uzytkowego oraz
obowigzujacych norm i przepiséw.

8. Stan projektowany
8.1. Wymogi funkcjonalno — uzytkowe

Nosnos¢ obiektu dostosowano do klasy obcigzen ,,C” wg PN-85/S-10030.
Parametry projektowanego mostu:

- szerokos$¢ jezdni na obiekcie 6m — spadek jednoimienny (szerokos¢ asfaltu 7m),

- dlugos¢ catkowita 17,20m

- opaski jezdni obustronne o szerokosci 0,5m,

- Swiatlo mostu 6,6m,

- skrzyzowanie osi mostu z ciekiem 78° jak istniejace,

- barieroporecz sztywna od strony potudniowej, o wysokosci 1,2m (typ ASP-160D
wg katalogu Stalprodukt — mozna zastosowac identyczne barieroporecze innego
producenta z prowadnicg typu ,A”),

- barieroporecz sztywna od strony potnocnej pomiedzy jezdnig i $ciezkg rowerowa,
0 wysokosci 1,2m (typ ASP-140D wg katalogu Stalprodukt — mozna zastosowac
identyczne barieroporecze innego producenta z prowadnicg typu ,A"),

- Sciezka rowerowa od strony poéinocnej o szerokosci 2,50m w Swietle
barieroporeczy i balustrady.

- balustrada stalowa na krawedzi obiektu przy sciezce rowerowej, 0 wysokosci
1,2m, wykonana z ksztattownikow stalowych zamknietych (rury prostokatne).

Spadek podtuzny drogi na dojazdach:

- w kierunku Cekcyna

- w kierunku Rudzkiego Mostu

Spadek poprzeczny drogi na dojazdach:

- od strony Cekcyna daszkowy

- od strony Rudzkiego Mostu jednoimienny

8.2. Program remontu.

W zakresie przebudowy obiektu przewiduje sie wykonanie nastepujgcych prac:

- rozbidérka nawierzchni asfaltowej, opasek oraz przesta,

- rozbidrka przyczétkdw betonowych,

- wykonanie $cianek szczelnych w celu wykonania nowych przyczotkow,

- wykonanie mikrofali TITAN 40/16 z gtowicg 150mm o diugosci zerdzi 12m
(2x24szt.)



- wykonanie podbudowy z betonu podkiadowego klasy C12/15,

- wykonanie nowych taw fundamentowych i przyczétkéw z betonu klasy C25/30,
zbrojonych stalg klasy AllIN o gatunku B500SP,

- wykonanie przektadki z papy na gornej czesci przyczotka wg rysunku,

- ulozenie prefabrykowanych belek sprezonych typu DS 9 (wg katalogu
Transprojektu Warszawskiego) o dtugosci dostosowanej do mostu (wg rys.) — 11 szt.
belek typu DS 9,

- wykonanie ptyt przejsciowych w liczbie 20szt. o dlugosci 4m,

- wykonanie ptyty wspétpracujacej z belkami DS 9, z betonu C30/37, zbrojonej stalg
klasy AllIN o gatunku B500SP, potaczonej z wyprowadzonym zbrojeniem belek
strunobetonowych,

- oczyszczenie strumieniowo-scierne wszystkich powierzchni betonowych,

- wykonanie izolacji powtokowych preparatem typu Inertom Poxitar F lub podobnym
na powierzchniach przewidzianych do zasypania gruntem,

- wykonanie izolacji zgrzewalnej przesta,

- utozenie kraweznikbw mostowych,

- utozenie drenow i wyprowadzenie ich poza obiekt

- wykonanie kap chodnikowych z gzymsami,

- wykonanie nawierzchni — warstwa wigzaca — beton asfaltowy 4-17cm,

- wykonanie nawierzchni — warstwa $cieralna — mieszanka SMA 5cm,

- montaz balustrady stalowej wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym,

- montaz barieroporeczy mostowych ze stupkami w rozstawie 1m,

- wykonanie nawierzchnioizolacji metakrylowej na $ciezce rowerowej i opasce (np.
Eurostep Roadmark),

- wykonanie nowych schodéw skarpowych, zelbetowych, prefabrykowanych,
wykonanych z betonu C25/30, zbrojonych stalg AllIN,

- wykonanie koryt odwodnieniowych i separatoréw

- zabezpieczenie antykorozyjne odkrytych powierzchni betonu na obiekcie

- poszerzenie nasypu w rejonie mostu w celu doprowadzenia $ciezki rowerowej do
mostu.

- oznakowanie obiektu.

8.3. Fundamenty palowe

Projektuje sie posadowienie posrednie przyczétkbw na mikropalach. Mozna
zastosowac pale typu TITAN 40/16 z gtowicg 150mm o ditugosci zerdzi 12m, w tym
40cm jako zakotwienie w fawie fundamentowej. Przewiduje sie po trzy rzedy
mikropali na kazda tawe — pale w rzedach w rozstawie 130cm. Lacznie po 8szt.

w rzedzie — 24 szt./przyczotek. Mozna wykorzysta¢ rownowazny system palowania

0 parametrach nie gorszych od zastosowanych — wymaga to dodatkowych
przeliczen.

8.4. Konstrukcja przyczotkdw
Przyczétki projektuje sie jako masywne, zelbetowe monolityczne. Zbrojenie stalg

AllIN o gatunku B500SP. Beton klasy C25/30. Pod tawami beton podktadowy C12/15
0 grubosci 15cm.



8.5. Konstrukcja przesta

Projektuje  sie przesta z  wykorzystaniem  prefabrykatbw  sprezonych
strunobetonowych (mostowe piyty strunobetonowe) typu DS-9 o dlugosci
dostosowanej do parametréw mostu. Nadbeton o grubosci 24cm, klasy C30/37
zbrojony pretami klasy AllIN o gatunku B500SP. Przesto zachodzi wspornikowo nad
przyczétkki — wg rozwigzania zamieszczonego na rysunkach. Plyta nadbetonu
pomostu na jej koncach sprowadzona zostanie w dot do poziomu piyt przejsciowych
tworzgc w ten sposob scianke zapleczng obiektu.

8.6. Konstrukcja ptyt przejsciowych i belek podwalinowych.

Piyty przejsciowe diugosci 4,0 m ukifada sie w spadku 10% i opiera na belce
podwalinowej i korpusach przyczétkdw. Na kazdym przyczotku ukiada sie 10 szt. piyt
przejsciowych. Piyty grubosci 30 cm i szerokosci 1,0 m. Belki podwalinowe

0 przekroju 35 x 30 o dtugosci 10,0 m. Piyty i belki z betonu C25/30 (B-30)
zbrojonego stalg A-IlIN B500SP. Ptyty nalezy pokry¢ izolacjg oraz warstwag betonu
ochronnego wg rysunku.

8.7. Schody dla obstugi (skarpowe)

Przewiduje sie wykonanie nowych schodow dla obstugi. Schody projektuje sie jako
typowe prefabrykowane, z betonu klasy C25/30, zbrojone stalg AllIN o gatunku
B500SP. Na schodach projektuje sie balustrade stalowg (St3SX) z ksztattownikow
stalowych zamknietych.

8.8. Dylatacje.

Przewiduje sie zastosowanie zapobiegawczo dylatacji bitumicznej nawierzchni nad
stykiem ptyt przejsciowych (500x300).

8.9. Lozyska
Nie przewiduje sie zastosowania typowych tozysk mostowych.
8.10. Izolacje.

Plyte pomostu nalezy zaizolowa¢ poprzez natozenie papy zgrzewalnej, posiadajacej
aprobate IBDiM.

Czesci betonu odkryte i podlegajgce zasypce gruntem nalezy oczysci¢ i pokryé
warstwg epoksydowo — bitumiczng grubosci 400 um np. Inertol Poxitar F.

Na piytach przejsciowych uklada sie izolacje zgrzewalng grubosci min. 3 mm na
primerze epoksydowym. Izolacja zabezpieczona warstwg betonu B20 grubosci 4 cm.

8.11. Odwodnienie.

Wody opadowe z chodnika i nawierzchni jezdni kierowane sg, zgodnie ze spadkiem
poprzecznym jezdni do jej krawedzi i wyprowadzane poza obiekt, gdzie projektuje sie
koryta zbierajgce wode i kierujgce jg do separatorow (oddzielna dokumentacja
branzowa).



Na izolacji ptyty pomostu uktada sie dreny np. Popcodrain utatwiajgce sptyw wody po
izolacji przesta.

8.12. Zabezpieczenia antykorozyjne stali.

Wszystkie elementy stalowe (balustrady) po oczyszczeniu do stopnia Sa 2%
podlegajg pokryciu zestawem farb malarskich epoksydowo-poliuretanowych

0 iacznej grubosci 220 pum w stanie suchym. Warstwa podkladowa: farba
epoksydowa z wypetniaczem aluminiowym gr. 60um, miedzywarstwa: farba
epoksydowa z wypetniaczem aluminiowym gr. 80um, warstwa zamykajgca:
poliuretan alifatyczny bez wypetniaczy ptatkowych gr. 80um.

8.13. Zabezpieczenie hydrofobowe betonow.

Na catosci powierzchni betonowych stosuje sie zabezpieczenie hydrofobowe
materialem powlokowym na bazie dyspersji kopolimeru akrylowego (elastycznym).
Powierzchnie nalezy zagruntowa¢ 1 warstwg, nastepnie nalezy naklada¢ warstwy
wierzchnie. Nalezy uzy¢ kompletnego systemu np. firmy Sika.

8.14. Nawierzchnia jezdni.

Na jezdni mostu przewiduje sie utozenie warstwy wigzacej z betonu asfaltowego
I warstwy scieralnej SMA grubosci 4 cm. Na styku kraweznik — nawierzchnia wkleja
sie tasme bitumiczng wulkanizujgcq sie pod wptywem temperatury np. Igas Profile.
Na dojazdach:
» warstwa scieralna z betonu asfaltowego grubosci 5 cm
. warstwa wigzgca z betonu asfaltowego grubosci 8 cm
. podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grubosci 10 cm
. podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie grub. 20cm
Reprofilacja dojazdéw
Styk starej i nowej nawierzchni wzmocni¢ geosiatkag bitumiczna.
Dlugos$¢ wymiany nawierzchni ok. 132m. Ze wzgledu na istniejgce nierdwnosci
nawierzchni jezdni, moze zaistnieC korekta rzednych w miejscu dowigzania
przebudowanej nawierzchni do istniejacych rzednych dojazdéw.

8.15. Nawierzchnia chodnikéw i schodow.

Nawierzchnioizolacja na chodniku i opasce na bazie zywic metakrylowych np.
Eurostep Roadmark — elastyczna nawierzchnioizolacja nierysujgca sie.

8.16. Umocnienie skarp

Umocnienie stozkéw nasypu nalezy odtworzy¢ w postaci umocnienia trylinkg
wklesta..

8.17. Umocnienie dna i brzegow rzeki

Projektuje sie umocnienie dna rzeki narzutem kamiennym przed i za mostem
na dtugosci 5m. Brzegi rzeki nalezy umocni¢ palisadg z okraglakow @10 dtugosci



2,0m, faszyng z geowtokning na dtugosci
9. Urzadzenia obce

Na obiekcie nie stwierdzono urzadzeh obcych. W sasiedztwie obiektu
przebiega kanalizacja sanitarna @160 i podziemne sieci telekomunikacyjne, jednak
ich potozenie nie ulegnie zmianie. W trakcie wykonawstwa nalezy zwroci¢ uwage na
obecnos$¢ w/wym. sieci.

10. Kolorystyka

ProlektUJe sie nastepujaca kolorystyke:
przesto, przyczoétki w kolorze RAL1013 - pertowo biaty
(kolor warstwy zabezpieczenia hydrofobowego np. firmy Sika)
* gzymsy — RAL2001 - czerwonopomaranczowy
* balustrady — kolor RAL1013 — pertowo biaty
» Bariery: stupki — kolor RAL1013, prowadnica — naturalny odcien ocynku
* nawierzchnia $ciezki rowerowej — kolor szary
* nawierzchnia opaski — kolor szary

11. Wplyw przebudowy na szate roslinng

W projektowanej inwestycji nie przewiduje sie wycinki drzew i krzewow
znajdujgcych sie w sgsiedztwie obiektu. Prace zwigzane z przebudowa pozostang
bez wptywu na szate roslinng w obrebie mostu.

Opracowat:

Michat Delmaczy nski

upr. bud. nr KUP/0042/POOM/05
bez ograniczen w specjalnosci
mostowej



