OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO PRZEBUDOWY MOSTU DROGOWEGO
W CIAGU DROGI POWIATOWEJ NR 1036C SZUMI ACA — KLONOWO- ST AZKI
W KM 14+510 W M. BRUCHNIEWO

1.0 Podstawa opracowania

-Umowa nr ZDP 3450-8/2008 zawarta pomiedzy Zarzadem Drég Powiatowych w Tu-
choli ul. Przemystowa 6, a PW Socha ul. Bohateréw Kragujewca 7/12 85-863 Byd-
goszcz.

-Warunki techniczne okreslone Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej (Dz. U. nr 63 z dnia 03.08.2000 roku).

-Prawo Budowlane Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku (Dz. U. nr 89 poz.414).
-Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 25.09.1998
roku w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budow-
lanych.

-Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U. nr 129 poz.902 z 2006 roku wraz z pézniejszymi
Zmianami).

- Ustawa o ochronie przyrody z dnia 16.04.2007 roku (Dz. U. nr 92 poz.880 z 2007r).
- Katalog powtarzalnych elementéw drogowych.

- Mapa do celéw projektowych wykonana prze firme GEO-MAP Biuro Ustug Geode-
zyjnych i Obrotu Nieruchomosciami Marek Myszka ul. Dworcowa 6 Tuchola

- mapa ewidencji gruntéw

- Wypisy z rejestru gruntow

- Geotechniczne warunki posadowienia obiektéw budowlanych — opracowane przez
firme Geoprogram Wojciech Andrzejewski ul. Fordonska 110 Bydgoszcz

- Katalog ViaCon Polska — Rydzyna k/ Leszna ul. Przemystowa 6

- Ustalenia dokonane z Zarzadcq terenu oraz Inwestorem na podstawie wstepnej
koncepciji.

- Obowigzujace normy, przepisy, katalogi i normatywy.

- Prace w terenie wykonane w sierpniu i wrzesniu 2008 roku.

- Pomiary inwentaryzacyjne dokonane przez jednostke projektowa.

- Uzgodnienia , naniesienia i warunki techniczne.

- Decyzja o lokalizacji celu publicznego, wydana przez wojta gminy Lubiewo.

2.0 Przedmiot pracowania
Przedmiotem opracowania jest przebudowa mostu drogowego w ciggu drogi
powiatowej nr 1036C Szumigca — Klonowo — Stgzki w km 14+510 w m. Bruchniewo.
Opracowanie obejmuje:
— opis techniczny,
— wytyczne dotyczgce nowego obiektu
— rysunki konstrukcyjne

Uzasadnieniem przebudowy mostu jest:
— zly stan techniczny mostu,
— poszerzenie jezdni zgodnie z warunkami technicznymi,
— podniesienie no$nosci obiektu do 30 ton,
— przebudowa skarp i stozkéw,
— przebudowa dojazdow,
— zabezpieczenie antykorozyjne obiektu,



— wyposazenie obiektu w normatywne bariery.

3.0 Cel opracowania

Celem opracowania jest przebudowa istniejgcego mostu w ciggu drogi powia-
towej nr 1036C Szumigca — Klonowo — Stgzki w km 14+510 w m. Bruchniewo, ze
wzgledu na jego zly stan techniczny i dostosowanie go do obecnych przepiséw i
normatywow.

4.0 Lokalizacja obiektu
Obiekt zlokalizowany jest w ciggu drogi powiatowej nr 1036C Szumigca — Klo-
nowo — Stazki w km 14+510 w m. Bruchniewo i stanowi przeprawe w/w drogi przez
ciek wodny Row Trutnowski.
Inwestycja bedzie prowadzona na dziatkach:
Dziatka nr 40/5 obreb Sucha nr [00009]
Jednostka ewidencyjna Lubiewo [041604-2]
Powiat tucholski
Wojewodztwo kujawsko — pomorskie
Wiasciciel Powiat Tucholski
Tuchola ul. Pocztowa 7
Dziatka nr 39/3 obreb Sucha nr [0009]
Jednostka ewidencyjna Lubiewo [041604-2]
Powiat tucholski
Wojewodztwo kujawsko-pomorskie]
Wiasciciel Powiat Tucholski
Tuchola ul. Pocztowa 7
Dziatka nr 39/4 obreb Sucha nr [0009]
Jednostka ewidencyjna Lubiewo [041604-2}]
Powiat tucholski
Wojewodztwo kujawsko-pomorskie
Wiasciciel Skarb Panstwa
Uzytkownik Kujawsko-Pomorski Zarzad Melioracji i Urzadzen
Wodnych we Wioctawku Oddziat Bydgoszcz ul. Paderewskiego
Dziatka nr 40/4 obreb Sucha nr [0009]
Jednostka ewidencyjna Lubiewo [041604-2]
Powiat tucholski
Wojewddztwo kujawsko-pomorskie]
Wiasciciel Powiat Tucholski
Tuchola ul. Pocztowa 7
Dziatki sgsiednie, na ktérych bedg prowadzone roboty ziemne (wykopy i odtworzenie
nasypu drogowego — wytgcznie w czasie budowy; po wykonaniu prac teren zostanie
uporzadkowany i doprowadzony do stanu pierwotnego):
Dziatka nr 39/2, dziatka nr 39/1 i dziatka nr 40/2
Powyzsze dziatki to obreb Sucha nr [0009]
Jednostka ewidencyjna Lubiewo [041604-2]
Powiat tucholski
Wojewddztwo kujawsko-pomorskie
Wiasciciel Skarb Panstwa
Zarzgdca Panstwowe Gospodarstwo Lesne ,Lasy Panstwowe” Nadlesnictwo Za-
mrzenica
89-510 Bystaw




Zasadniczy obiekt zostanie zlokalizowany w tzw. ,pasie drogowym” — nie przewiduje
sie budowy jakichkolwiek elementoéw nowej konstrukcji na innych (sasiednich) dzial-
kach.

Obiekt nalezy wytyczy¢ wg punktéw odniesienia wynikajacych z osi istniejgcej
drogi powiatowej nr 1036C Szumigca — Klonowo — Stgzki oraz osi cieku. Potozenie
powyzszych punkow nalezy sprawdzi¢ w terenie z podanymi wspoétrzednymi w do-
kumentaciji.

5.0 Warunki gruntowo-wodne

Zgodnie z dokumentacjg geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw
budowlanych wykonang przez firme Geoprogram Wojciech Andrzejewski ul. Fordon-
ska 110 Bydgoszcz w rejonie przedmiotowego mostu warunki gruntowo-wodne ilu-
strujg nastepujace otwory badawcze:

Nr 1 z poziomu 92,53 m n.p.m.
0,0 - 1,6 m nN (PsH, Hs,Ko)

16-27mT
2,7-29mT/Ps
29-33mT
3,3-3,8m Nmg
3,8-4,5mPd
4,5-4,8m Po
4.8 —-7,4m Gp
7,4-10m Pg

Nr 2 z poziomu 92,41 m .n.p.m.
0,0- 0,7 mnN (PsH, Ko, gb)
0,7-1,4mnN (Gp)

1,4-1,8mPd
1,8-2,1mPd (+H)
21-32mPd
3,2-4,1m Po
4,1-7,2m Gp
7,2—-10m Pg

Poziom wody gruntowej na gtebokosci ok. 1,9 — 2,05 m.

Projektowany obiekt zalicza sie do drugiej kateqorii geotechnicznej.

6.0 Stan istniej acy

Most znajdujacy sie w km 14+510 drogi powiatowej nr 1036C to obiekt jedno-
przestowy z ptytg zelbetowa o diugosci catkowitej 3,9 m i rozpietosci teoretycznej 3,5
m. Szeroko$¢ mostu to 8,55 m, a jezdnia na obiekcie ma szerokos¢ 3,6 m. Poza
jezdnig, na moscie znajdujg sie obustronne pobocza o szerokosci 2,1m i 2,3 m z na-
wierzchnig brukowa.
Przyczétki wykonane sg z pali zelbetowych, prefabrykowanych i prefabrykowanych
desek zelbetowych znajdujgcych sie od strony nasypu drogowego.
Nosnos¢ obiektu okreslono na 15 ton.



Stan techniczny obiektu jest $redni: nie zauwazono elementéw, ktére ulegatyby awa-
rii, czy znaczacemu uszkodzeniu. Powierzchnie zewnetrzne betonu sg skorodowane.
Konstrukcja obiektu z pewnoscig nie pozwala osiggna¢ zaktadanej nosnosci 30 ton,
a w Swietle stosowanych obecnie technologii, mozna uznac jg za prowizoryczna. Nie
zapewnia ona stabilnosci przy bardzo duzych obcigzeniach oraz szczelnosci i odpor-
nosci na ptynne substancje niszczace konstrukcje takie jak wody gruntowe, opadowe
czy solanke stosowang do odmrazania nawierzchni.

Bariery na obiekcie sg wykonane ze stupkéw betonowych 18x18 cm z poreczg z rury
stalowej @ 60 mm i poprzeczkami z rur stalowych @ 32 ( 5 szt.) . Rozstaw stupkéw
zmienny 151+214cm. Bariera jest wysokosci ~93 c¢cm i nie odpowiada wspoétczesnym
normatywom.

Skrzy zowanie drogi z ciekiem RoOw Trutnowski.

Ciek pod obiektem posiada dno z narzutem kamiennym. Ciek zostat uregulowany w
potowie 2008 roku. Rzedna dna na wlocie wynosi 90,15 m n.p.m, natomiast na wylo-
cie 90,09 m n.p.m. Spadek podtuzny nawierzchni jezdni na dojezdzie od strony Klo-
nowa wynosi 1,6%, na obiekcie 2% oraz na dojezdzie od strony Stgzki 2%. Spadek
jest jednokierunkowy. Spadek poprzeczny waha sie od 1,7% do 2,8%. W rejonie mo-
stu nie stwierdzono istnienia sieci uzbrojenia podziemnego.

7.0 Zakres rozbiorki

Ze wzgledu na stan techniczny obiektu, koniecznos¢ dostosowania do obec-
nych przepiséw i normatywow i zmian funkcjonalno-uzytkowych, obecny most projek-
tuje sie w catosci do rozbidrki. W miejsce istniejgcego mostu projektuje sie wykonaé
nowy obiekt.

8.0 Stan projektowany
8.1 Wymogi funkcjonalno-u zytkowe
Nowy obiekt projektuje sie wykona¢ w konstrukcji z blach karbowanych.
Nosnos¢ obiektu dostosowano do klasy obcigzen ,,C” wg PN-85/S-10030 (30 ton).
Parametry projektowanego obiektu:

— rozpietosc -335 cm

— wysokos¢- 219 cm

— dhugosé konstrukcji z blach (wzdtuz osi cieku) — 1736 cm

— rzedna dna cieku na wlocie — 90,00 m n.p.m.

— rzedna dna cieku na wylocie — 89,91 m n.p.m.

— jezdnia na obiekcie szerokosci 6,0 m

— spadek poprzeczny jezdni 2%

— spadek podiuzny jezdni jednokierunkowy, na dojezdzie od strony Klonowa
1,2%, na obiekcie 2,1% i na dojezdzie od strony Stazki 2%.

— niweleta na obiekcie zachowana jest istniejgca

— na obiekcie opaski bezpieczenstwa szerokosci 0,75m gruntowe

— skrzyzowanie osi obiektu z ciekiem jak istniejgce

— bariery drogowe typu SP-16 ze stupkami co 1,0m (wg katalogu Stalproduktu
S.A. mozna zastosowac identyczne bariery innego producenta) z prowadnicg typu A.
Projektuje sie wykonac¢ obiekt ze skarpami 1+1,5 co wyeliminuje konieczno$¢ wyko-
nania $cian czotowych, oporowych. Skarpy czota wlotu i wylotu projektuje sie wyto-
zy¢ kamieniem ciosanym. Strefa poboczy i spadek wyskarpowania umozliwi w przy-
sztosci korekte niwelety jezdni oraz wzmocnienie nawierzchni np. poprzez wykonanie
naktadki o wysokosci max. 10,0 cm.



8.2 Projektowane rozwi gzania techniczne
Nie jest mozliwe odtworzenie mostu w technologii zastosowanej w istniejgcym

obiekcie z uwagi na niskg nosnos¢ oraz matg odpornosc¢ na obcigzenia dynamiczne i
nieszczelnos¢. Projektuje sie nowg konstrukcje mostu ze stalowych blach karbowa-
nych typu Multiplate MP200 (VN 5) firmy ViaCon lub innego producenta o ksztaicie
owalnym

— rozpietos¢ 3,35 m w Swietle,

- wysokos¢ 2,19m w Swietle,
dtugosc¢ konstrukcji wzdtuz osi cieku -17,36m,
grubos¢ blachy 3,25mm,

— wysokos¢ karbu -55mm
Konstrukcje z blach projektuje sie $cig¢ na wlocie i wylocie dostosowujgc do spadku
skarp wzdtuz osi cieku.
Wyskarpowanie nalezy wytozy¢ kamieniem ciosanym na warstwie betonu podkfado-
wego.
Bariery drogowe zostang zakotwione (zabite) w gruncie. Stupki w poblizu osi przepu-
stu nalezy docig¢ do wymiarow okreslonych na rysunku szczegétowym.
Jako zabezpieczenie antykorozyjne powtoki przyjeto fabryczne ocynkowanie na go-
rgco wewnatrz i zewnatrz rury o grubosci warstw min. 45 um oraz powtoke epoksy-
dowag na catej powierzchni wewnetrznej i zewnetrznej wykonanej farbami Teknos 2.
Grubos¢ powtoki 200pum — grubos¢ warstwy metalicznej.
Projekt zaktada jednoetapowe wykonanie obiektu.
Zgodnie z informacjg uzyskana od producenta powtoki, badania przeprowadzone na
istniejgcych obiektach, wykonanych z blach karbowanych, wykazujg one minimalne
ugiecia w skali milimetréw.
W celach konstrukcyjnych projektuje sie wykona¢ tzw. podniesienie wykonawcze o
strzatce odwrotnej 5mm.
Profil zamkniety nalezy posadowi¢ na warstwie podsypki wykonanej wg pkt.8.4

8.3 Szczegotowy opis wykonania zasypki konstrukcji z blach karbowanych

Profile Multiplate MP200 nalezy posadowi¢ na podsypce o uziarnieniu max. 20
mm, wykonanej na ptasko. Podsypke o grubosci 40 cm nalezy zagesci¢ (wsk. 0,98),
pozostawiajgc ostatnie 10 cm relatywnie luzne w celu umozliwienia zagtebienia w
podsypce karbéw rury. Arkusze nalezy taczy¢ przy pomocy ztgczek fabrycznych. Do
zasypania rury nalezy uzywaé¢ materialu ziarnistego w postaci piaskéw, zwirow
rzecznych, mieszanek zwirowo-piaskowych o frakcji 0+32 mm, ktory nalezy zagesci¢
do wskaznika min. 0,95 wg Proctora normalnego w bezposrednim otoczeniu powtoki
oraz do min. 0,98 w pozostatej strefie. Nie nalezy uzywac ciezkiego sprzetu (réwniez
do zageszczania gruntu) w odlegtosci mniejszej niz 1,0 m od zasypywanej powtoki.
Grunt nalezy zageszcza¢ mechanicznie warstwami grubosci 15+30 cm. Nalezy
przestrzega¢ wszystkich wytycznych wykonawczych podawanych przez producenta
zastosowanej powtoki, charakterystycznych dla danego typu. W trakcie zageszczania
nalezy kontrolowa¢ wszelkie przemieszczenia powtoki, ktére nie mogq przekroczyé
2% Srednicy.

Minimalna wysokos¢ naziomu — 70 cm.
Profile nalezy przygotowac¢ o odpowiedniej dtugosci (dostosowanej do ksztaltu i sze-
rokosci nasypu drogi — koncowki powinny by¢ fabrycznie $ciete). Skarpe wokét po-



wioki nalezy umocni¢ wg zatgczonego rysunku kamieniem ciosanym na podktadzie z
chudego betonu grubosci 10+15 cm.

Powioka w trakcie montazu musi by¢ prawidtowo ustabilizowana (nie moze ulegac¢
przemieszczeniom w trakcie obsypywania), a tgczenia nie moga wykazywaé luzow.
Powtoke nalezy zasypac gruntem mrozoodpornym o frakcji zawierajgcej sie w prze-
dziale 0+32 mm i o nierbwnomiernym uziarnieniu (D>5). Moga to by¢ mieszanki zwi-
rowe, zwirowo-klincowe.

UWAGA!: W zwi gzku z post epem w badaniach nad konstrukcjami tego typu,
producenci na bie zaco modyfikuj g wytyczne wykonawcze. Projektant naklada
na Wykonawc e obowi gzek zapoznania si € i przestrzegania wytycznych produ-
centa konstrukcji powtokowej, aktualnych w terminie wykonywania prac bu-
dowlanych.

Przewiduje sie umocnienie skarp w rejonie wlotu i wylotu. Szczegdtowy sposdb wy-
konania wg rysunku.

Nalezy zastosowac srodki techniczne umozliwiajgce przeptyw wody w naturalnym
kierunku. Dopuszcza sie przepompowanie wody, jednak takie rozwigzanie nalezy
uzgodni¢ z wiascicielem cieku i stuzbami ochrony srodowiska. Dokumentacje projek-
towg tymczasowej pompowni Wykonawca wykona we wtasnym zakresie. Po zakon-
czeniu prac nalezy okoliczny teren przywrdci¢ do stanu sprzed rob6t remontowych.

8.4 Nos$no s$¢ projektowanego obiektu

Przyjete parametry projektowanej powtoki oraz wysokos$¢ naziomu spetniajg wszyst-
kie wymagania, stawiane prze producenta, zgodnie z katalogiem, dla wszystkich klas
obcigzen drogowych. Zgodnie z katalogiem minimalny naziom wynosi 60 cm. W pro-
jekcie wystgpi naziom ~70cm.

8.5 Nawierzchnia drogi

Droga klasy technicznej L.

Projektuje sie nawierzchnie o obrebie przebudowywanego mostu jak dla kategorii
ruchu KR 4

- warstwa scieralna- beton asfaltowy 0/12,8 grubosci 5 cm,

- warstwa wigzaca-beton asfaltowy 0/20 grubosci 8 cm

- podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy 0/31 grubosci 10 cm

- podbudowa pomocnicza — kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie grubosci
20 cm

Styk starej i nowej nawierzchni wzmocnic¢ geosiatkg bitumiczna.

Diugos¢ wymiany nawierzchni przyjeto na 27,55 m. Ze wzgledu na istniejgce nie-
réwnosci nawierzchni jezdni, moze zaistnie¢ korekta rzednych w miejscu dowigzania
przebudowanej nawierzchni do istniejgcych rzednych dojazddéw, a utwardzony ( na-
wierzchnia bitumiczna) wjazd na droge gruntowa nalezy odtworzyc.

8.6 Odwodnienie obiektu

Ze wzgledu na podtuzny spadek jednokierunkowy dojazddéw i niwelety na obiekcie,
projektuje sie sprowadzenie wody z nawierzchni na pobocze, a nastepnie podtuznie
poza obiekt, a dalej sprowadzi¢ jg do rowdw przydroznych, gdzie nastapi wsigkanie
W grunt i samooczyszczenie.

8.7 Przeprowadzenie wody na czas wykonywania robot



Projektuje sie wykonanie tymczasowego ,bye passa” z rur 2x @ 800 mm. Dla
ukierunkowania wody nalezy wykona¢ tymczasowg konstrukcje watu ziemnego z ma-
teriatu gliniastego ze wzmocnieniem palisadg drewniana.

8.8 Organizacja ruchu

W niniejszym projekcie zalozono wykonanie przebudowy mostu w wykopie
otwartym. Przewiduje sie wytgczenie obiektu i odcinka drogi z eksploatacji. Szczego-
ly sg przedmiotem odrebnego projektu organizacji ruchu w ramach tego samego
opracowania.

8.9 Zakres i kolejno $¢ prac

— rozbiorka nasypu

— rozbiorka obiektu mostowego

— wykonanie podsypki, wyréwnanie i wbicie palikbw

— wykonanie konstrukcji z blachy karbowanej

— wykonanie zasypki powtoki

— odtworzenie nasypow i stozkow obiektu

— umocnienie skarp

— wykonanie nawierzchni i barier

— wykonanie wykonczenia poboczy

— wykonanie barier drogowych na dojazdach

— regulacja koryta cieku (paliki drewniane)

— przywrocenie okolicznego terenu do stanu istniejgcego przed rozpoczeciem
inwestyciji.

9.0 Wptyw przebudowy na szat e roslinng
W trakcie robot nie przewiduje sie wycinki drzew. Prace zwigzane z przebudowg po-
zostang bez wptywu na szate roslinng w obrebie obiektu.

10.0 Urzadzenia obce
W rejonie mostu nie stwierdzono obecno$ci sieci uzbrojenia terenu ani urzadzen ob-
cych.

11.0 Kolorystyka
Elementy zelbetowe projektuje sie zabezpieczy¢ systemowymi powtokami do betonu

np. firmy Sika w kolorze betonu — szary 7044.
Bariery projektuje sie w kolorze fabrycznym srebrnym lub szarym.

Opracowat:

Michat Delmaczynski



